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Square section air springtK for trailer- uses spring claWps to hold axle in right 
angle formed in spring carrier arm. 
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Abstract 



The air spring axle has a longitudinal arm (3),whose front spring section (7) is joined to a frame (2), and the rear spring 
section (9) supports an air spring bellows (5),with a central vertical section in between. 

The square axle (4) of the trailer lies in the right angle formed by the front spring section and the central vertical section (8) 
the arm and is held in position against the central section by a pair of spring clamps (10). 
USE/ADVANTAGE - For the trailer suspension.with positive connection without any welded joints. 
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© Luftfederachse 

© Gegenstand der Erfindung ist eine Luftfederachse fur 
Anhanger mit als Federn ausgebildeten Langslenkern (3) 
deren vordere Federaste (7) mit einem Federauge an 
fahrgestellfesten Konsolen (2) angelenkt und auf deren 
hinteren Federasten (9) Luftfederbalge (5) abgestiitzt sind. 
wobei zwischen den vorderen Federasten (7) und den 
hinteren Federasten (9) senkrechte Mittelteile (8) angeordnet 
sind und ein Achskorper mit Federbugeln (10) unter Zwi- 
schenlage von Fiillstucken (11) und Federplatten (12) an den 
Langslenkern (3) eingebunden ist. Zur Verbesserung des 
Kraft- und Formschlusses zwischen Achskorper (4) und 
Langslenkern (3) ohne eine SchweiBverbindung und ohne 
Verkurzung der freien Federlange wird vorgeschlagen, daS 
der mit einem viereckigen Profit ausgebildete Achskorper (4) 
in dem vom vorderen Federast (7) und senkrechten Mittelteil 
(8) der Langslenker (3) gebildeten rechten Winkel Hegt und 
1 daR der Achskorper (4) mit den Federbugeln (10) gegen die 
) senkrechten Mittelteile (8) der Langslenker (3) verspannt ist. 
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Gegenstand der Erfindung ist eine Luftfederachse fur 
Anhanger mit als Federn ausgebildeten Langslenkern, 
deren vordere Federaste mit einem Federauge an fahr- 
gestellfesten Konsolen angelenkt und auf deren hinte- 
ren Federasten Luftfederbalge abgestutzt sind, wobei 
zwischen den vorderen und hinteren Federasten senk- 
rechte Mittelteile angeordnet sind und ein Achskdrper 
mit Federbugeln unter Zwischenlage von Fullstucken 
und Federplatten an den Langslenkern eingebunden ist 
Eine Luftfederachse der vorstehend beschriebenen 
Gattung ist beispielsweise aus dem DE 87 16 234 Kl 
bekannt Bei dieser bekannten Luftfederachse ist der 
Achskdrper irn Abstand vor den senkrechten Mitteltei- 
len unter den vorderen Federasten der Langslenker be- 
festigt Die Befestigungsvorrichtungen bestehen aus am 
Achskorper angeschweiBten Achslappen mit U-fdrmi- 
gem Profit welche die Langslenker von unten her um- 
greifen, Federplatten mit L-fdrmigem Profil, welche die 
Langslenker von oben her umgreifen, Federbugeln und 
Sicherungsmuttern sowie zwischen dem Achskdrper 
und den Federbugeln eingelegten FUHstucken. Bei die- 
ser bekannten Achseinbindung wirkt der zwischen den 
beiden vorderen Federasten der Langslenker einge- 
spannte Achskorper im dynamischen Fahrbetrieb als 
Stabilisator. Die Torsions- und Biegemomente werden 
uber die SchweiBnahte der Achslappen auf den Achs- 
korper Qbertragen. Aus diesem Grunde muG die Wand- 
starke des Achskdrpers iiberdimensioniert sein, um Bru- 
che im Bereich der SchweiBnahte zu vermeiden. Ein 
weiterer Nachteil dieser bekannten Achseinbindung be- 
steht darin, daB die freie Federlange der vorderen Fe- 
deraste der Langslenker um den Bereich der Einspann- 
stellen des Achskdrpers verringert wird 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine Achseinbindung mit Kraft- und Form- 
schluB ohne SchweiBverbindung und ohne Verkurzung 
der freien Federlange zu schaffen. 

Als technische Losung wird dafur vorgeschlagen, daB 
der mit einem viereckigen Profil ausgebildete Achskdr- 
per in dem vom vorderen Federast und senkrechten 
Mittelteil der Langslenker gebildeten rechten Winkel 
liegt und mit den Federbugeln gegen die senkrechten 
Mittelteile der Langslenker verspannt ist 

Eine nach dieser technischen Lehre ausgebildete 
Luftfederachse hat im Vergleich zum Stand der Technik 
den VorteiL daB der Achskdrper schweiBnahtfrei gegen 
die in senkrechter Richtung in sich unelastischen und 
nicht federnden Mittelteile verspannt ist und die freien 
Federlangen der vorderen Federaste der Langslenker 
von einer Achseinbindung frei bleibea Der dadurch ge- 
wonnene konstruktive Spielraum ermdglicht eine bes- 
sere Federkennlinie fur die Langslenker bezogen auf die 
gleiche Federlange die beim Stand der Technik oder 
eine Verkurzung der freien Federlange und damit ver- 
bundener Gewichtseinsparung bezogen auf die gleiche 
Federkennlinie wie beim Stand der Technik. AuBerdem 
verringern sich die im dynamischen Fahrbetrieb auf den 
Achskorper einwirkenden Torsions- und Biegemomen- 
te, so daB eine schweifinahtfreie Achseinbindung mog- 
lich wird die zu einer Gewichtseinsparung durch Redu- 
zierung der Wandstarke des Achskdrpers fuhrt 

Bei einer praktischen Ausfuhrungsform kann der 
Achskdrper mit seiner Oberseite und seiner Hinterseite 
den Langslenkern direkt anliegea Gleichzeitig sollten 
die Langslenker im Bereich des Achskorpers starr aus- 
gebildet sein. 



Bei einer anderen praktischen Ausfuhrungsform kann 
der Achskorper mit Abstand von den vorderen Feder- 
asten der Langslenker befestigt seia so daB auch noch 
die Breite des Achskdrpers als freie Federlange zur Ver- 
5 fugung stent wenn die Federaste bis zum senkrechten 
Mittelteil fedemd ausgebildet werdea 

Bei der ersten praktischen Ausfuhrungsform kdnnen 
die Langslenker im Winkel zwischen den vorderen Fe- 
derasten und den senkrechten Mittelteilen mit einem 
io Innenradius ausgebildet sein, der dem AuBenradius des 
Achskorpers angepaBt ist Bei der zweiten praktischen 
Ausfuhrungsform mit Abstand zwischen den vorderen 
Federasten und dem Achskdrper ist es aber vorteilhaf- 
ter, die Langslenker mit einem vergrdBerten lnnenradi- 
15 us auszubilden, damit die als einlagige Parabelfedern 
ausgebildeten vorderen Federaste auf ihrer gesamten 
Lange zwischen vorderer Anlenkung und Ubergang 
zum senkrechten Mittelteil federn kdnnea 
Zur Verbesserung der Kraft- und FormschluBverbin- 
20 dung zwischen dem Achskorper und. dem senkrechten 
Mittelteil der Langslenker wird die Verwendung von 
U-fdrmig profilierten Zwischenlagen vorgeschlagen, die 
sowohl die Langslenker als auch den Achskdrper um- 
greifen. Die Profilierungen sind zu diesem Zweck um 
25 180° gegeneinanderversetzt 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich aus 
der nachfolgenden Beschreibung der zugehdrigen 
Zeichnungen, in denen mehrere Ausfuhrungsformen ei- 
ner erfindungsgemaB ausgebildeten Luftfederachse in 
30 Seitenansichten und Draufsichten dargestellt worden 
sind In den Zeichnungen zeigt 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform mit direkter Anla- 
ge zwischen Langslenkern und Achskdrper in Seitenan- 
sicht; 

35 Fig. 2 dieselbe Ausfuhrungsform in Draufsicht; 

Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform mit einer Zwi- 
schenlage zwischen Achskdrper und Langslenkern in 
Seitenansicht; 
Fig. 4 dieselbe Ausfuhrungsform in Draufsicht; 
40 Fig. 5 eine Ausfuhrungsform mit im Abstsnd von den 
vorderen Federasten der Langslenker angeordnetem 
Achskdrper in Seitenansicht ; 
Fig. 6 dieselbe Ausfuhrungsform in Draufsicht; 
Fig. 7 die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 mit Zwi- 
45 schenlagen zwischen den senkrechten Mittelteilen der 
Langslenker und dem Achskdrper in Seitenansicht; 
Fig. 8 dieselbe Ausfuhrungsform in Draufsicht; 
Fig. 9 einen Langslenker mit im Verhaltnis zum Achs- 
kdrper vergrdBertem Radius R im Winkel zwischen 
50 dem vorderen Federast und dem senkrechten Mittelteil 
in Seitenansicht; 
Fig. 10 denselben Langslenker in Draufsicht 
Unter einem Fahrzeugrahmen 1 sind Konsolen 2 be- 
festigt, an denen als Federn ausgebildete Langslenker 3 
55 fur einen Achskdrper 4 gelagert sind Zwischen dem 
Fahrzeugrahmen 1 und dem ruckwartigen Ende der 
Langslenker sind Luftfederbalge 5 angeordnet 

Der Achskdrper 4, an dem Rader 6 gelagert sind ist 
im Winkel zwischen einem vorderen Federast 7 und 
60 einem senkrechten Mittelteil 8 der Langslenker 3 ange- 
ordnet wahrend sich die Luftfederbalge 5 auf tieferlie- 
genden hinteren Federasten 9 der Langslenker abstut- 



zea 



Die Einbindung der Achskdrpers 4 an den senkrech- 
65 ten Mittelteilen 8 der Langslenker 3 bestehen aus je 
zwei Federbugeln to, einem FQllstuck 11, einer Feder- 
platte 12 und Sicherungsmuttern 13. Dabei sind die Fe- 
derplatten 12 im Querschnitt U-fdrmig ausgebildet und 
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umfassen seitlich die senkrechten Mittelteile 8 der 
Langslenker 3. 

Bei der in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungs- 
form liegt der Achskdrper 4 in dem Winkel zwischen 
den vorderen Federasten 7 und den senkrechten Mittel- 5 
teilen 8 den Langslenkern 3 unmittelbar an und wird mit 
der Einbindung gegen die senkrechten Mittelteile 8 ver- 
spannt Bei der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuh- 
rungsform sind lediglich zwischen dem Achskdrper 4 
und den senkrechten Mittelteilen 8 der Langslenker 3 10 
noch starre Zwischenlagen 14 angeordnet 

Bei den in den Fig. 5 bis 8 dargestellten Ausftthrungs- 
formen ist der Achskdrper 4 im Abstand von der Unter- 
seite der vorderen Federaste 7 der Langslenker 3 an den 
senkrechten Mittelteilen 8 befestigt so daB die gesamte 15 
Lange der vorderen Federaste 7 von ihrer Anlenkung 
an den Konsolen 2 bis zum Obergang in die senkrechten 
Mittelteile 8 im Fahrbetrieb frei durchfederri kann. Bei- 
de Ausfuhrungsformen unterscheiden sich nur dadurch, 
daB der Achskdrper 4 bei der Ausfuhrungsform nach 20 
den Fig. 5 und 6 den senkrechten Mittelteilen 8 der 
Langslenker 3 unmittelbar anliegt wahrend bei der 
Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 7 und 8 die Zwischen- 
lagen 14 vorgesehen sind. 

Die Langslenker 3 kdnnen, wie es in den Fig. 1, 3. 5 25 
und 7 dargestellt worden ist, zwischen den vorderen 
Federasten 7 und den senkrechten Mittelteilen 8 mit 
einem Innenradius ausgebildet sein,der dem AuBenradi- 
us des Achskdrpers angepaBt ist Fur eine optimale Aus- 
nutzung der freien Federlange der vorderen Federaste 7 30 
der Langslenker 3 ist die in den Fig. 9 und 10 dargestell- 
te Ausfuhrungsform vorgesehen, bei der der vordere 
Federast 7 vor dem senkrechten Mittelteil 8 zur Bildung 
eines vergroBerten Innenradius R nach auBen abge- 
krdpft ist. Bei diesem Langslenker 3 ist auch der hintere 35 
Federast 9 vor dem senkrechten Mittelteil 8 zur Bildung 
eines vergr6Berten Innenradius R nach auflen ausge- 
krdpft 

Bezugszeichenliste 40 

1 Fahrzeugrahmen 

2 Konsole 

3 Langslenker 

4 Achskorper 45 

5 Luftfederbalge 

6 Rad 

7 Federast 

8 Mittelteil 

9 Federast 50 

10 Federbugel 

11 Fullstuck 

12 Federplatte 

13 Sicherungsmutter 

14 Zwischenlage 55 
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eingebunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
mit einem viereckigen Profil ausgebildete Achskor- 
per (4) in dem vom vorderen Federast (7) und senk- 
rechten Mittelteil (8) der Langslenker (3) gebilde- 
ten rechten Winkel liegt und mit den Federbugeln 
(10) gegen die senkrechten Mittelteile (8) der 
Langslenker (3) verspannt ist 

2. Luftfederachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Achskdrper (4) mit seiner 
Oberseite und seiner Hinterseite an den Langslen- 
kern (3) anliegt. 

3. Luftfederachse nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Langslenker (3) 
im Bereich des Achskorpers (4) starr ausgebildet 
sind. 

4. Luftfederachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daBder Achskorper (4) mit Abstand 
von den vorderen Federasten (7) der Langslenker 
(3) an den senkrechten Mittelteilen (8) befestigt ist 

5. Luftfederachse nach den Anspriichen 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die vorderen Feder- 
aste (7) der Langslenker (3) bis zum senkrechten 
Mittelteil (8) federnd ausgebildet sind 

6. Luftfederachse nach den Anspriichen 1, 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Langslenker (3) 
im Winkel zwischen den vorderen Federasten (7) 
und den senkrechten Mittelteilen (8) einen im Ver- 
gleich zum AuBenradius des Achskorpers (4) ver- 
groBerten Innenradius R haben. 

7. Luftfederachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Achskdrper (4) 
und den senkrechten Mittelteilen (8) U-forrnige 
Zwischenlagen (14) angeordnet sind, die die Langs- 
lenker (3) umgreifen und mit ihrem Rucken dem 
Achskorper (4) anliegen. 

8. Luftfederachse nach Anspruch 1 und 7, dadurch 
gekennzeichnet daB die Zwischenlagen (14) so won! 
zu den Langslenkern (3) hin als auch zum Achskor- 
per (4) hin gerichtet U-fdrmig profiliert sind. 

9. Langslenker (3) fur eine Luftfederachse nach An- 
spruch 1 mit einem vorderen Federast (7), einem 
senkrechten Mittelteil (8) und einem hinteren Fe- 
derast (9), dadurch gekennzeichnet daB der vorde- 
re Federast (7) vor dem senkrechten Mittelteil (8) 
zur Bildung eines vergroBerten Innenradius R nach 
auBen ausgekrdpft ist. 

10. Langslenker nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der hintere Federast (9) vor dem 
senkrechten Mittelteil (8) zur Bildung eines vergro- 
Berten Innenradius R nach auBen ausgekrdpft ist 
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Patentanspruche 

1. Luftfederachse fur Anhanger mit als Fedem aus- 
gebildeten Langslenkern (3), deren vordere Feder- eo 
aste (7) mit einem Federauge an fahrgestellfesten 
Konsolen (2) angelenkt und auf deren hinteren Fe- 
derasten (9) Luftfederbalge (5) abgestQtzt sind, wo- 
bei zwischen den vorderen Federasten (7) und den 
hinteren Federasten (9) senkrechte Mittelteile (8) 65 
angeordnet sind und ein Achskdrper (4) mit Feder- 
bugeln (10) unter Zwischenlage von Ffillstacken 
(11) und Federplatten (12) an den Langslenkern (3) 



ZflCHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: ^ DE 42 24966 CI 
Int. CL 5 : BfiOG 11/46 

Veroffenttichungstag: 5. August 1 993 




ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: ^ DE 42 24 Mi CI 
Int. CI. 5 : B60Q 11/49 

Verdffentlichungstag: 5. August 1993 



Fig. 7 




Fig. 8 




2 7 10 n 



306131/384 




LMUUUUIU: tUL BILUUDUD 



